O PDTU PRECISA CONSEGUIR O APOIO DE ALIADOS ESTRATEGICOS*

30 de janeiro de 2026.

Desde o ano de 2017 acompanho de perto, no Distrito Federal, o debate em torno do Plano
Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade (PDTU), sempre reconhecendo a sua importancia
para estruturar essa politica e, nesse sentido, através do Instituto MDT ja participei de varios
eventos, oficinas regionais e audiéncias publicas, além de ja ter produzido muito conteldo,
visando contribuir para essa discussdao e aproximar o tema da sociedade. Portanto, me
considero em situacao confortavel para continuar abordando questdes relacionadas ao PDTU.

Em qualquer cidade ao redor do mundo, observando e respeitando as suas especificidades, um
plano local de mobilidade urbana sustentdvel vai procurar sempre equacionar as mesmas
questOes basicas: a reversao da matriz modal, visando desestimular o uso do transporte
individual motorizado; a priorizacdo do transporte publico e dos modais ativos dentro do
sistema viario; a reducao de ruidos e emissdes e o fortalecimento da segurancga viaria a partir
da revisao das velocidades implementadas na area urbana. Em principio, o remédio adotado
parece ser amargo e encontra grandes resisténcias dentro da sociedade. No entanto,
posteriormente, toda a populacao se apropria das externalidades positivas produzidas e da
qualidade de vida gerada, passando a reconhecer os acertos das medidas implantadas.

Aqui no DF, o PDTU elaborado em 2011 ja trazia todas essas questdes e a mobilidade urbana
poderia ter alcancado outro status, se as medidas previstas tivessem sido implementadas pelo
Governo, e sobre isso ja tratei bastante em varios artigos e debates. Por exemplo, o Plano ja
apontava a necessidade de ser implantado um “sistema integrado de transporte publico de
passageiros do Distrito Federal e Entorno”, que poderia resultar em uma rede metropolitana
com tarifa Unica dentro do territério, garantindo beneficios também a populacdo dos 11
municipios goianos e que hoje sdo exclusivos dos usuarios do DF, como gratuidade para alguns
segmentos, bilhete Unico temporal, frota nova e tarifa publica subsidiada com recursos publicos.

O processo de discussao da atualizacdao do PDTU incorpora todos os elementos presentes nos
planos de mobilidade urbana orientados pela sustentabilidade, se alinhando também com os
objetivos e principios previstos na nossa politica nacional. Ndo ha nenhuma dlvida de que o
Plano vai apontar a necessidade da revisao do atual modelo existente no Distrito Federal, onde
0 automoével tem um protagonismo excessivo, ao mesmo tempo em que deve sugerir uma série
de intervencdes baseadas na priorizacao de outros modais e na defesa da seguranca viaria.

Nesse sentido, em que pese o fato da necessidade de se desenhar cenarios futuros para
definicao, avalio que a questao atual do debate ndo deveria se concentrar apenas na dualidade
entre se ampliamos a rede de trilhos e/ou a infraestrutura exclusiva para O6nibus; ou se
avancamos com o processo de criacao de mais linhas atendidas por “zebrinhas”; ou sobre qual
tecnologia veicular adotamos para a mudanga da matriz energética no transporte publico; ou se
devemos ou ndo qualificar e integrar as redes de circulacdo a pé e cicloviaria ou, ainda, se a
cobranga de estacionamento em via publica deve ser implantada. Tudo isso ja é pressuposto de
qualquer plano de mobilidade sustentavel e é inevitavel que seja incorporado ao PDTU.

Entendo que, no atual estagio, deveria ser promovido um esforgo concentrado capitaneado pelo
Governo do Distrito Federal para se criar, dentro da sociedade, aquela ambiéncia politica tao



necessaria para a implementacdo das acgdes que serdao propostas no PDTU. Ha tempos tenho
falado sobre isso e é exatamente a auséncia dessa iniciativa que mais sinto falta dentro de todo
este processo de discussao do Plano. As transformacgdes que estao sendo propostas precisam
ser compreendidas pelo conjunto da populagao, se quisermos ter novos aliados para validagao.

As diversas areas do proprio executivo distrital estdo alinhadas com as diretrizes e principios
que serao propostos pelo PDTU e se 6rgdaos como, por exemplo, DER, DETRAN e Secretaria de
Obras atuardao em sintonia com a Secretaria de Mobilidade (Semob) para o alcance de metas? A
imprensa e o judicidrio conseguirdo compreender a importancia da mudanca de paradigma
dentro da politica de mobilidade urbana e, assim, as agdes implementadas ndo correrdo o risco
de serem derrubadas por insistentes matérias jornalisticas ou por liminares?

Os comerciantes e o setor de servicos estao convencidos de que a cobranca de estacionamento
em vias publicas € um instrumento necessario para racionalizar o uso de automodveis e que
entre os seus clientes também estdo pedestres e ciclistas? E na Camara Legislativa, que tera a
responsabilidade de apreciacdo do Projeto de Lei do PDTU, os deputados distritais ja
conseguiram compreender que a execucdo integral de um bom plano de mobilidade garantira
beneficios que serdo apropriados pela coletividade, interesse intrinseco ao préprio exercicio da
atuacdao parlamentar? A populacdo ja incorporou a ideia de que o investimento em mais
infraestrutura exclusiva para o transporte publico é a garantia de mais qualidade de vida para a
cidade, de mais seguranca viaria e de apoio para a mitigacdo das mudancas climaticas?

Infelizmente, experiéncias recentes demonstraram que a politica de mobilidade urbana ainda
ndao é compreendida na sua esséncia no DF. A regulacdo da politica de estacionamento é um
poderoso instrumento de gestdao da mobilidade urbana para racionalizar o uso do espaco
publico, ao mesmo tempo em que gera recursos para o seu financiamento, inclusive no apoio ao
subsidio para o sistema de transporte coletivo. O Projeto Zona Verde, em que pese alguns
equivocos do governo na proposta, estimulava uma integracao intermodal entre o automovel e
o transporte publico, com a liberagdao gratuita do estacionamento junto a estagdes do metrd e
terminais de 6nibus para quem utilizasse o bilhete Unico no transporte coletivo. Por causa da
pressao de segmentos organizados que tem voz, o governo acabou recuando com a proposta.

Recentemente, a proposta apresentada pela Rede Urbanidade e pelo Ministério Publico para a
requalificacdao do Eixdo, que sugeria a reducao da velocidade ao longo da via de 80 km/h para
60 km/h, sofreu violenta e organizada reagdo de grupos que tem o apoio do poder politico e
econdmico. A acertada decisdo de implantacao de uma faixa exclusiva para o transporte publico
na regido de S3ao Sebastido/Jardim Boténico foi bombardeada por moradores, durando apenas
poucas horas, sendo em seguida revogada, na mesma data de comemoragao do dia mundial
sem carro, € mesmo com dados que comprovavam a reducao do tempo de viagem dos usuarios
do transporte coletivo e do maior quantitativo de passageiros transportados por esse modal.

Dessa forma, avalio que a missdao agora é o de alinhamento conceitual, se temos mesmo a
pretensao de que o PDTU seja efetivamente um instrumento de transformacao da cidade. E isso
que deveria orientar os nossos proximos passos. E preciso aprofundar o debate.
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