A INFINITA JORNADA DO TREM DO ENTORNO DO DF*

09 de maio de 2024.

Ha alguns anos convivemos aqui em nosso territério com a defesa sempre recorrente da
proposta de retomada da operagao do transporte de passageiros, ao longo dos trilhos que faz a
ligacdo entre as cidades de Luziania/GO e Brasilia/DF, hoje sob a concessdo de uma empresa
privada e utilizada somente para a circulacao de carga. Essas proposicdes, que ja contaram com
o apoio de chefes do executivo, de setores da academia e outros, sdo apresentadas como a
solucdo de mobilidade para os habitantes do Entorno do DF, e quase sempre sao muito mais
incisivas em segmentos que estdo fora dos municipios goianos, visto que, como morador da
regiao, nao percebo uma mobilizacao das comunidades do Eixo Sul e nem mesmo grandes
expectativas de que, com os trilhos, as coisas serao diferentes.

Se, na maior parte desses anos, a defesa se concentrou na apresentacao de uma solucao
baseada em trens, com maior capacidade para atendimento da demanda, agora vejo a iniciativa
conduzida por um Senador, no ambito da Comissao de Infraestrutura daquela casa, para a
discussao do projeto de um Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT), que faria a ligacdo entre as duas
cidades, e com possibilidade de insercao no Programa de Aceleracao do Crescimento (PAC).

Segundo informacbes disponibilizadas pela Agéncia Senado, o projeto envolveria um
investimento total de R$ 80 milhdes, com a contribuicdo do Fundo de Desenvolvimento do
Centro-Oeste (FCO), e que, inclusive, ja teria sido publicado um edital para a contratacao de
uma empresa de consultoria que ficaria encarregada da producao do Estudo de Viabilidade
Técnica, Econdmica e Ambiental (EVTEA), que seria uma das primeiras etapas desse processo.

A primeira preocupacdao em relacdo a essa proposta do VLT é o fato de que ela estd em
sobreposicao a outro projeto de mobilidade para a mesma regidao - o do BRT, incluso no PAC,
que também se propde a estabelecer uma conexdo entre Luziania e o DF, com integragdo no
Terminal de Santa Maria/DF, onde os passageiros do Entorno poderiam entrar no Sistema de
Transporte Publico Coletivo do Distrito Federal (STPC/DF). Este projeto do BRT, com extensao
de 28 km e proposta de implantacao de 4 terminais de integracao ao longo do Eixo Sul da BR-
040, tem custo estimado em R$ 1 bilhdo. O projeto do VLT também estaria sobreposto em
trechos do BRT e de outras linhas do STPC/DF, onde os contratos tiveram a vigéncia
recentemente prorrogada por mais 10 anos.

A principio, quando comparados apenas os valores divulgados para implantacdo dos dois
modais, ndao haveria duvida de que o VLT seria a alternativa mais adequada e, por isso, o
projeto mereceria ser priorizado, e nao o do BRT. Entretanto, tenho a desconfianca de que os
valores estimados para a viabilizacdo desse projeto do VLT estariam subdimensionados, em que
pese a difusdao da ideia de que os trilhos ja existem e que bastaria um processo de readequacgao
para o uso deste modal, visando ao transporte de passageiros.

Por exemplo, se levarmos em consideracdo as informacdes técnicas que foram divulgadas, a
época, relacionadas a proposta de implantacdo de um projeto de VLT em Brasilia, com ligagao
entre o Aeroporto e o futuro Terminal Asa Norte, com extensao total de 22,3 km, 24 estacdes e
previsdo da operagdo de 39 trens com sistema de alimentagdo por catenaria, o custo total foi
estimado em R$ 2,1 bilhdes, envolvendo também obras civis. Para se ter uma ideia, somente a



composicao que foi prevista para este projeto do DF, integrada por 7 vagdes e capacidade para
o transporte de até 400 passageiros, teria um custo unitario de R$ 22 milhdes, em valores do
ano de 2020. Projetou-se um custo adicional de 20%, caso a composigao tivesse o seu sistema
de alimentacao modificado para bateria.

O projeto do VLT de Brasilia tem a previsdao do atendimento de uma demanda muito maior a
comparada para o modal do Entorno, com intervalo de 4 minutos entre os trens nos horarios de
picos. Por isso, a projecao da operacao com 39 composicdes no DF. No entanto, mesmo
considerando que a demanda potencial a ser atendida pelo VLT do Entorno ainda sera objeto de
estudo técnico, a compra de apenas 4 composicoes ja extrapolaria o valor inicialmente
divulgado como o montante necessario para a implantacdo do projeto. Mesmo sem dados
técnicos para subsidiar a andlise, sabe-se que seriam necessarios muito mais do que 4 trens
para atender os possiveis usuarios do sistema, caracterizado por forte compressao nos horarios
de picos e uma certa ociosidade nos demais periodos do dia.

Outro aspecto importante para analise se refere a natureza especifica de uso e de implantacao
dos projetos de VLT. Documento produzido em conjunto pela Associacao Nacional dos
Transportadores de Passageiros sobre Trilhos (ANPTrilhos) e pela Associacdo Brasileira da
IndUstria Ferroviaria (Abifer), denominado VLT Mobilidade Sustentavel
(https://anptrilhos.org.br/wp-content/uploads/2017/05/VLT-Mobilidade-Sustentavel-2017.pdf),
descreve que “...os projetos de VLT sao oportunidades para renovacdao e reordenacdao das
cidades, pois permitem repensar a mobilidade nas areas urbanas e centros histdricos, trazendo
impactos positivos ao local”.

Pesquisando os sistemas de VLT implantados em diversas cidades ao redor do mundo, incluindo
os projetos locais do Rio de Janeiro/R] e o de Santos-Sao Vicente/SP, verifica-se que todos tém
perfil urbano, onde contribuem para a requalificacdo de areas centrais e ajudam na valorizagao
imobilidria, compartilhando o espago viario em harmonia com pedestres e ciclistas, sem a
existéncia de barreiras fisicas que impedem o direito de acesso a cidade e com baixo nivel de
emissdo de materiais poluentes. O VLT é um modal indicado tecnicamente para a operagcao em
trechos urbanos ndo muito extensos, onde circula com velocidade média de 25 km/h, nunca
para a circulagao por longas distancias como a prevista entre Luziania e Brasilia, acima de 60
km. No sistema de trilhos, isso € muito mais apropriado para o modal trem metropolitano.

Nesse sentido, como imaginar a implantacdo de um projeto de VLT onde, mesmo com a
previsao de circulagao pelas areas de trés municipios goianos em que se nota o aumento da
densidade populacional (Cidade Ocidental, Luziania e Valparaiso de Goias), também se registra
a existéncia de longos trechos do atual sistema de trilhos representados por vazios urbanos,
como as extensas areas de propriedade da Marinha e as de protecao ambiental, além da Regido
Administrativa do Park Way, -caracterizada por residéncias unifamiliares em terrenos
individualizados acima de 2 mil m??

A premissa bdsica para a implantacdo de projetos de trilhos, dentro da perspectiva da
mobilidade urbana, é a existéncia de uma demanda de passageiros que seja compativel com o
potencial de atendimento de trens, metrés, VLTs e monotrilhos, que sdo modais voltados para
média e alta capacidade. Como imaginar a adequacdo de um projeto de trilhos em territorio
caracterizado por viagens pendulares, sem renovacao de passageiros, com alta ociosidade de
frota nos entrepicos e que também circulara por areas com baixa densidade demografica? O
projeto do VLT seria antecedido por iniciativas no campo das politicas de uso e ocupacgdao do
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solo? O custo-beneficio deste projeto sera dimensionado e considerado antes de qualquer
encaminhamento?

Também preocupa a insistente relativizacdo de que os trilhos ja existem e bastariam apenas
pequenos ajustes para a viabilizacao dos projetos para o transporte de passageiros ao longo do
sistema. Além das questOes técnicas associadas a prépria adequacao de bitolas e dormentes
existentes atualmente e da necessidade da construcao de estacdes e outras infraestruturas,
também deve ser objeto de atencdo o fato de que uma significativa extensdo dos trilhos esta
localizada em areas completamente isoladas. Como seria viabilizado, por exemplo, um plano de
contingéncia para o resgate dos passageiros de uma composicdo, em area deserta, no caso de
qualquer ocorréncia durante a operacao? Essas questdes também devem merecer avaliacao.

Por fim, sabe-se que as viagens originadas no Eixo Sul do Entorno do DF tém como interesse e
destino principal a area central de Brasilia. Com o VLT e a proposta de utilizacdo da antiga
Rodoferrovidria como parada final, em local ndo tao préoximo a Rodoviaria do Plano Piloto, a
criacdo de uma integracao compulsoéria no final da viagem e a introdugcao de um trecho negativo
seriam elementos de atracdo de usuarios para o modal?

O trem entre Luzidnia e Brasilia, e agora a proposicao da ligacao do trecho através de um VLT,
insistem na apresentacdao dos trilhos como sendo a parte da solucao para os problemas de
mobilidade da regido do Entorno do DF. A populagdo dos trés municipios goianos localizados no
Eixo Sul ndo mais se anima com projetos recorrentes que nao se concretizam e que nao
colaboram para efetivamente interromper a jornada desgastante de quem precisa se deslocar
todos os dias no transporte publico em direcdo ao DF, se submetendo a viagens de longa
extensdo e duragao, em frotas velhas e com tarifas que comprometem o orcamento familiar.

Considerando que ja foi criada oficialmente a Regido Metropolitana do Entorno do DF, a
instituicdo do Consorcio Interfederativo reunindo 4 entes (Unido, Governo do DF, Governo de
Goids e Municipios) é a etapa que agora precisa ser acelerada para que as mudangas possam
ser de fato implementadas em toda a area. Essa formalizagdo vai criar as condigGes objetivas
para a qualificacdo do sistema de transporte publico coletivo que opera no Entorno, uma vez
gue o aporte de recursos pelos entes federados vai possibilitar o custeio e a realizacdo de
investimentos no Servico Interestadual Semiurbano e, mais adiante, pode ser o processo
embrionario para a construcao de uma rede metropolitana dentro do territorio.

Além de promover o debate acerca do projeto do VLT para o Entorno, dentro do PAC, avalia-se
gque o Senado também poderia empreender esforcos, principalmente junto a Unido, para
viabilizar a constituicdo do Consoércio Interfederativo e, com isso, apontar para o inicio de um
potencial processo de transformacdo da regiao, garantindo o fortalecimento e a reestruturagao
do sistema de transporte publico e a melhoria da qualidade de vida da sua populagdo.

* Wesley Ferro Nogueira é economista, atualmente é Secretario Executivo do Instituto
MDT, colabora no Projeto "Pensar o transporte publico na cidade planejada para o
automovel” e é membro titular do Conselho de Transporte Publico Coletivo do DF e do
Conselho de Transito do Distrito Federal.



