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Enfrentamos um processo continuo e acelerado de aquecimento global e até mesmo os
negacionistas tém sentido na pele, literalmente, o aumento da temperatura no planeta e a
ocorréncia cada vez mais frequente de eventos extremos, como secas, inundacoes,
derretimentos de dareas polares, etc. As temperaturas elevadas nao sdao mais exclusividade
apenas das regides localizadas abaixo da linha do Equador, mas também estdo castigando
paises onde o clima era muito mais ameno e caracterizado por estacdes muito bem definidas.
Aqui no Brasil, por exemplo, estamos praticamente restritos a duas estacdes do ano: uma muito
guente e outra ndo tdo muito quente, com a seca alcangando até mesmo a regido amazonica.

O setor de transportes tem contribuido de forma direta para o aprofundamento da crise de
mudancas climaticas e de aquecimento do planeta, uma vez que o seu motor de impulsao ainda
€ baseado em combustiveis fosseis responsaveis por grandes emissdoes de materiais poluentes,
como o dioxido de carbono (CO2). Segundo o Forum Internacional do Transporte (ITF, sigla em
inglés), que integra a Organizacdao para a Cooperacao e Desenvolvimento Econémico (OCDE), a
area de transportes representa 20% das emissdes anuais de CO2 no mundo, com os automdéveis
contribuindo com quase metade desse valor.

Os paises e 0s seus governos centrais tém responsabilidade direta no enfrentamento dessa crise
global, seja assumindo efetivamente o cumprimento de metas pactuadas em acordos
internacionais para a reducdo de emissodes, ou garantindo linhas de financiamento que possam
ser direcionadas para priorizar e fortalecer os modais ativos, o transporte publico e o fomento a
mudanca da matriz energética dentro da mobilidade urbana, substituindo combustiveis fésseis
por fontes limpas e renovaveis, mas com foco principal no atendimento do interesse coletivo.

No Brasil, a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU) ja aponta, desde 2012, quais
deveriam ser as diretrizes visando a promogdo de mudangas dos paradigmas em nosso modelo
de desenvolvimento para as cidades, que se concentrariam em trés eixos principais: redugdo do
protagonismo do transporte individual motorizado dentro do espago urbano; ampliagdo e
fortalecimento dos modais ativos e reestruturacdao e qualificacdo dos sistemas de transporte
publico. Entretanto, mesmo com a receita jad conhecida ha 11 anos, ndao avancamos muito em
direcdo a uma mobilidade urbana sustentavel.

A eletromobilidade é um caminho irreversivel dentro do processo de reducdo de emissdes para a
mitigacdo dos impactos do aquecimento global e das mudancas climaticas. Entretanto, esse
novo cenario ndo pode ser conduzido sob o viés do desenvolvimento focado apenas em novos
modelos de automoveis, com o incremento de uma diversidade de recursos tecnoldgicos, que
serao ofertados e acessiveis somente a uma parcela privilegiada da sociedade, segregada por
seu alto nivel de renda e com capacidade de investimento independente do valor final do
produto. A mudanca da matriz energética dentro da mobilidade urbana deve ser pautada por
programas de fomento com recursos publicos e privados que, necessariamente, se concentrem
no financiamento dos sistemas de transporte publico coletivo, promovendo progressivamente a



descarbonizacao de frotas de O6nibus e ofertando alternativas para a reducao de custos na
operacao de sistemas sobre trilhos.

Atualmente, ja ha um vasto cardapio de opgdes em discussao para viabilizar a descarbonizacao
no setor de transportes, a partir da eletromobilidade, como o uso de baterias de litio, hibridos,
células a hidrogénio, etc, ou mesmo os biocombustiveis, como o nosso conhecido etanol, com
menor producao de emissdes. Qualquer alternativa a ser implementada necessita
fundamentalmente da sua viabilizacdo técnica e financeira, por exemplo, para vir a ser
implementada nos sistemas de transporte publico, além da exigéncia da obrigatoriedade de que
a (ou as) tecnologia (s) definidas sejam parte integrante de uma cadeia produtiva que se baseia
integralmente em processos produtivos alinhados com a descarbonizagao.

Aqui no Brasil ha varias correntes que defendem o uso mais intensivo do etanol até mesmo
dentro dos sistemas de transporte publico, a partir de modelos hibridos que combinariam o
biocombustivel com motores elétricos. Avalia-se que essa poderia ser uma das alternativas
fomentadas por linhas de financiamento de agentes publicos, na perspectiva do fortalecimento
de uma atividade econdomica nacional e sobre a qual ja detemos conhecimento. Entretanto,
algumas condicdes deveriam ser consideradas como premissas no caso de uma decisdao para
ampliacao do investimento na fabricacao do etanol, como, por exemplo, a obrigatoriedade da
producdo de cana-de-aglcar se basear no cumprimento rigoroso da legislacdo laboral,
respeitando os direitos dos trabalhadores, e ndao ser cenario da reproducdo de condicdo de
trabalho andloga a escravidao, situacao nao tao incomum, por aqui, em varios setores.

Nao ha davida de que os combustiveis fésseis sao fortes emissores de materiais poluentes que
contribuem para o aquecimento global e que, por isso, precisam ser substituidos. Nesse sentido,
considerando que o transporte individual motorizado nao é a referéncia dentro de um projeto de
mobilidade urbana sustentavel em nenhum lugar do mundo, ndo basta apenas a substituicao da
matriz energética, mas € necessario repensar o papel do automével dentro do espago urbano,
mesmo que a sua energia motriz seja limpa, uma vez que devem ser priorizados os modais
ativos e o transporte publico, sendo que é este Ultimo quem exerce um papel estruturador
dentro do territério, servindo como eixo indutor do desenvolvimento socioecondmico e
contribuindo para reduzir as desigualdades.

Aqui no Brasil, uma alternativa que se desenha como estratégia para o enfrentamento do
aquecimento global seria com a instituigdo do Sistema Unico de Mobilidade Urbana (SUM),
proposta que o Instituto MDT apresentou inicialmente em 2017 e que agora conta com uma
estrutura definindo os seus fundamentos. O ambiente do SUM pode criar as condigoes
necessarias, a partir de um arranjo e uma pactuagao institucional interfederativa, para a
implementacdo efetiva de uma politica publica de mobilidade urbana integrada, estabelecendo
metas nacionais com indicadores claramente definidos, submetendo os entes ao cumprimento
de objetivos como, por exemplo, o aumento da participacdao dos modais ativos e do transporte
publico na matriz modal de cidades e regides metropolitanas, ao mesmo tempo em que regula o
papel do transporte individual motorizado, contribuindo para a reducdo de externalidades
negativas; com a fixacao de prazos e metas para a reducao de materiais poluentes dentro do
setor de transportes, como o CO2, NOx e particulados, vinculando 0 acesso a novos recursos € a
mudanga de patamar dentro do SUM ao alcance desses objetivos e com o estabelecimento de
fontes nacionais de financiamento e a fixacdo de percentuais minimos nas dotagdes
orcamentarias dos entes federados para garantir o investimento em infraestrutura voltada aos
modais ativos e aos sistemas de transporte publico, além do custeio da operacgdo.



O SUM também pressupde o fortalecimento da gestdo publica para o aumento da capacidade
técnica de planejamento, execucao e acompanhamento da politica publica; o fomento a
pesquisa, visando ao desenvolvimento de tecnologias limpas que contribuam para a transicao
energética e valorizem a indUstria nacional; a insercao da participacdo social como elemento
essencial de construcdo e avaliacdo da execucao da politica de mobilidade, além de patrocinar a
defesa dos seus fundamentos centrados em uma ldgica sustentdvel, a construcdo de um
arcabouco legal de suporte para criar as condicdes necessdrias visando apoiar estados e
municipios na adogao e implementacao de instrumentos de gestao (ja previstos na PNMU desde
2012, como a politica de estacionamento), que, ao mesmo tempo, em que regulariam a
participacdo do automovel dentro das cidades e regides metropolitanas, também gerariam
recursos novos para o financiamento dos modais ativos e do transporte publico, entre outras
possibilidades.

Por fim, merece destaque também que, mesmo reconhecendo a extrema urgéncia na adogao de
instrumentos que mitiguem os impactos das mudancgas climaticas e do aquecimento global, as
estratégias a serem adotadas no campo da mobilidade urbana ndao podem ser territorio para a
producdo de mais desigualdade social, aprofundando ainda mais o fosso entre as camadas da
populacdo e impedindo a universalizacdo do direito de acesso a cidade, principalmente dos
segmentos mais vulnerdveis, o que vai na contramdo daquilo que estd expresso na Politica
Nacional de Mobilidade Urbana e que seria a premissa basica do Sistema Unico de Mobilidade
Urbana (SUM).
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automovel”, integra a Rede Urbanidade e é membro titular do Conselho de Transporte
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