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Introducao

O Brasil possui atualmente mais de 80 regides metropolitanas, aglomerados urbanos e RIDES,
onde, segundo dados do IBGE, vivem cerca de 50% da populacdao e concentram mais de 60% do PIB
nacional. Entre 1950 e 2022 a populacdo brasileira mais que quadruplicou, passando de 51,9 para 203,1
milhées de pessoas e a populagdo urbana quase decuplicou, passando de 18,7 para cerca de 170,0 milhGes
de pessoas.

As regibes metropolitanas e as aglomerag¢bes urbanas sao entidades publicas, criadas por estados e
municipios, para promover a gestao compartilhada de fun¢des publicas que servem territdrios conurbados
de forma “supramunicipal”. O objetivo mais importante da gestao metropolitana é o de promover a
qualidade de vida do cidadao metropolitano mediante a oferta de servicos publicos que correspondam as
suas necessidades e demandas. Este objetivo pode ser alcancando mediante um planejamento integrado
do solo metropolitano que atenda e fortaleca os municipios daquela RM, Aglomerado Urbano ou RIDE, e
mediante o planejamento e gestdao de fungbes publicas supra municipais definidas em lei estadual,
segundo as caracteristicas de cada regido e cada aglomerado urbano. O objetivo comum das fun¢ées
publicas é tornar os servicos mais eficientes e econémicos para os gestores e mais eficaz e confortdvel para
0S usuarios.

Em metrépoles e aglomerac¢bes do pais observa-se que a mobilidade e trafego da populacao
urbana em dreas conurbadas fazem do transporte urbano uma func¢do publica “supra municipal”,
prioritdria e essencial, que exige politicas e programas inter federativos e arranjo institucional que atenda a
demanda da populacdao, em particular de familias pobres que moram distantes dos locais de emprego,
educacdo, saude e lazer.

Do ponto de vista legal, a Constituicdo Federal oferece o arcabouco juridico necessario para que
estados e municipios se organizem e oferecam “fung¢des publicas de natureza comum”, como o transporte
publico, em suas metrdpoles e aglomerados. O né da questdo estd, portanto, na esfera politico-
administrativa e na criacdo de instituicdes que disponibilizem func¢des publicas para aqueles que dependem
de transporte publico em seus deslocamentos que ignoram fronteiras municipais. Esta demanda cotidiana
metropolitana, que envolve a grande maioria da populacdo urbana, necessita de uma politica
interfederativa de médio e longo prazo robusta, sélida e perene.

O que se observa é que, ainda que cerca de 80 entidades tenham sido criadas no pais mediante lei
complementar, os Governos Estaduais ndo formularam nem implantaram fun¢bes publicas de interesse
comum, conforme estabelece a CF/88.Para vencer este impasse é necessdrio incentivar a gestao
metropolitana mediante iniciativas da Unido, com gestao integrada de estados e municipios, para o
desenvolvimento do transporte publico metropolitano, saneamento, seguranca e outros. Desta forma
cumprindo os artigos 21 e 25 da Constituicao Federal de 1988, os quais determinam:

“Cabe a Unido - Artigo 21, XX: “Instituir diretrizes para o desenvolvimento urbano, inclusive
habitacdo, saneamento bdsico e transportes urbanos.”

Artigo 25, pardgrafo 3° “Os Estados poderdo, mediante lei complementar, instituir regides
metropolitanas, aglomeragées urbanas e microrregibes, constituidas por agrupamentos de municipios
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limitrofes, para integrar a organizagdo, o planejamento e a execugdo de fung¢bes publicas de interesse
comum.”

A qualidade da mobilidade urbana metropolitana é reflexo direto das prioridades e op¢bes dos
gestores publicos’, cuja base deve ser o planejamento urbano e metropolitano consistente e que atenda
simultaneamente as diretrizes abaixo, cujo mote principal seja o de melhorar a qualidade de vida da
populacdo por meio da prestacdo de servico com qualidade, garantindo a modicidade tarifdria e também a
eficiéncia energética e ambiental com o uso de tecnologias adequadas ao volume e as caracteristicas da
demanda a ser atendida a partir das seguintes premissas:

1- Atendimento ao déficit passivo com ampliacdo da oferta de infraestrutura existente
de forma a expandir a rede de transporte de média e alta capacidade para as regides atendidas de
forma insuficiente ou insatisfatdria;

2- Investimentos necessdrios para viabilizar a requalificacdo urbana com melhorias no
atendimento de transporte publico coletivo, inclusive das novas centralidades, viabilizando a
revisdo do uso e ocupag¢do do solo das areas urbanas, estimulando o uso misto do espago urbano
(residéncia, comércio e servicos) e buscando torna-las mais adensadas, além de incluir nessa matriz
de desenvolvimento a implantacdo de Habitacdo de Interesse Social (HIS), como forma de
contribuir para a redu¢ao dos deslocamentos de longa distancia.

A qualificacdo da mobilidade urbana e metropolitana é vetor importante para a reducdo das
disparidades sociais do pais na medida em que proporciona maior acesso as oportunidades disponiveis no
ambiente urbano, sobretudo a populagdo moradora das periferias urbanas j& que, em geral, sdo as
camadas mais ricas da sociedade que ocupam as regides mais valorizadas e que sao dotadas de completa e
permanente infraestrutura urbana. Enquanto isso, a populagdo mais pobre, em detrimento do direito a
cidadania e do interesse social, ocupa as dreas que nao interessam ao mercado imobilidrio, como morros e
regides periféricas do territério urbano. Esse modelo de urbanizacao consolida e reforca as disparidades
sociais, acumulando um enorme déficit de investimentos em infraestrutura urbana e servicos publicos,
sobretudo no ambito dos servicos de transporte publico coletivo necessario para suprir o movimento
pendular das periferias em direcao as regides centrais das cidades, onde estao as oportunidades de
emprego, estudo, servicos e lazer.

Outro componente importante da disparidade urbana s3o centros comerciais e condominios
fechados em regides periféricas, os quais atendem demanda, das classes A e B, por habita¢des e servicos
urbanos seguros e exclusivos e que tém no automdvel particular sua matriz de deslocamento (modelo que
também vem sendo reproduzido para mercados de classes C e D). Este consolidado formato urbano gera
novos padroes de demanda de mobilidade para os muitos funcionarios de classes C e D destes
condominios fechados e centros comerciais.

O padrao de urbaniza¢do observado em metrdpoles e aglomerados exige, portanto, a melhoria do
transporte coletivo publico, com oferta de transporte eficiente, seguro, confidvel e a custo mddico ou
subsidiado para popula¢do mais carente. Tudo para evitar que o deslocamento didrio, por varias horas,
limite o tempo dedicado ao lazer, ao estudo e ao descanso necessdrio para dispor de condi¢Ges dignas de
vida e buscar ascensao social. Neste sentido vale lembrar que

“O tema da mobilidade nos remete ndo sé ao seu cardter espacial, mas, sobretudo a sua dimensdo
temporal, explorada no Brasil com originalidade por Villaga (2012, p.67), que entende que o tempo de
deslocamento se configura como o principal elemento da distribuicdo das classes sociais no espaco das
nossas cidades. Em um pais como o Brasil, em que os tempos médios de deslocamento didrio se
esgarcam a limites perversos nas metrépoles brasileiras, esta questdo estd longe de ser apenas um
problema conceitual e é sim explicativa de como a classe trabalhadora é penalizada a percorrer

! BNDES Setorial 41, p. 79-134
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grandes distdncias, por grandes periodos, ndo raramente em condi¢bes de precariedade dos

transportes publicos”.”

Em sintese, o papel transformador de sistemas eficientes de transporte publico é indiscutivel na
medida em que agrega dignidade e qualidade de vida aqueles que vivem em metrépoles, aglomeragbes
urbanas das grandes cidades, além de gerarem beneficios importantes ao meio ambiente mediante
reducdo da poluicao atmosférica e da polui¢do sonora, a satide e ao bem-estar da populagao.

A importancia de corredores de 6nibus e trens de suburbio em regi6es metropolitanas levou o
governo federal, nos anos 70 e 80 do século passado, a criar entidade responsdvel por promover e
coordenar a implantacao da Politica Nacional de Transporte Urbano, em conjunto com o nivel estadual
metropolitano e os municipios. Mais tarde, em 2003, o fortalecimento dos movimentos sociais em torno da
reforma urbana levou a criacdo do Ministério das Cidades, que formulou sua Politica Nacional de
Desenvolvimento Urbano e gerou, dentre outras, a Politica Nacional de Mobilidade Urbana baseada no
principio de “a justa distribuicdo dos beneficios e énus decorrentes do uso dos diferentes modos e servicos e
requer a equidade no uso do espaco publico de circula¢do, vias e logradouros de transporte” 3. Mais
recentemente, iniciativas do governo federal ndo tiveram continuidade e, ainda que mobilidade
metropolitana seja estruturante e envolva questdes ambientais e urbanas, as solu¢des continuam sendo
paliativas e pontuais, pois ndo ha um fluxo perene de recursos ou programas de investimentos de médio e
longo prazo.

Diferente do que ocorre no Brasil, os eixos estruturadores da mobilidade urbana de grandes
metrdpoles mundiais sdo constituidos por servicos de alta capacidade, como metrds e trens urbanos, em
torno dos quais se articula uma complexidade de modos de transportes coletivos de menor capacidade,
como VLT’s, BRT’s, barcas, teleféricos e Onibus. Os sistemas de alta e de menor capacidade adotam
sistemas integrados de bilhetagem para deslocamentos na metrdpole e se articulam com modos ativos de
mobilidade, como ciclovias e pedestres, os quais necessitam de boa infraestrutura urbana e de mobilidade,
com calcadas, faixas de travessia, passarelas, escadarias, escadas rolantes e elevadores, entre 300 metros
até, no maximo, 2 Km de distancia de paradas e esta¢des dotadas de seguranca e de qualidade.

A qualidade observada em metrépoles mundiais, se adotada como parametro para o sistema de
transporte publico no Brasil, exigiria a formulacdo de uma politica nacional de transporte publico e
mobilidade de natureza interfederativa e com metas de curto, médio e longo prazo. Por ora observa-se que
politicas de longo prazo ndo correspondem a cultura administrativa dominante no setor publico brasileiro
e, para alcancar os ideais preconizados, melhor serd adotar estratégia de metas de curto prazo que, se
concluidas com sucesso, servirdo de alavanca para os préximos passos. Neste sentido, as caréncias e os
potenciais dos sistemas sobre trilhos e sobre pneus ora existentes e os conhecimentos disponiveis sao os
pontos de partida para os dois programas cujos roteiros de trabalho, de curto e médio prazo, estdo
esbocados a seguir. O eixo estruturador das propostas sendo a qualificacdo e ampliacao do atual sistema
metroferrovidrio e a implantacdo de eixos estruturadores de transporte publico metropolitano e de etapas
para sua qualificacdo, amplia¢do e consolidacao.

Quanto ao modo metroferrovidrio, a ANPTrilhos recentemente lancou Agenda de Governo
2023/2026 do Setor de Transporte de Passageiros Sobre Trilhos com propostas para melhoria da
mobilidade e o desenvolvimento do transporte de passageiros sobre trilhos e, segundo ela, o sistema
metro-ferrovidrio tem uma participacao baixa na matriz de transporte urbano no Brasil apesar de ser
responsavel, atualmente, pelo transporte de cerca de 10 milhGes de passageiros diariamente. “E preciso
pensar na sua mobilidade em um cendrio de 5 a 10 anos e inserir o transporte sobre trilhos nesse planejamento

2 Coletanea Mobilidade Urbana no Brasil, 2016, p.33 — Karina Leit3o e Jo3o Sette

3 Coletanea Mobilidade Urbana no Brasil, 2016, p.83 — Nazareno Affonso
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€ uma das premissas para dignificar a qualidade de vida do cidaddo. No Brasi hd 28 Regibes Metropolitanas,
Regibes Integradas de Desenvolvimento (Rides) e Aglomerag6es Urbanas com mais de 1 milhdo de habitantes,
sendo que apenas 11 delas possuem algum tipo de sistema de transporte de passageiros sobre trilhos.” .*

Segundo a ANPTrilhos, “em 2014 o sistema sobre trilhos trouxe um ganho da ordem de 20 bilhGes de
reais a sociedade brasileira que contabiliza a reducdo dos tempos de deslocamento, dos indices de acidentes
no trdnsito, do consumo de combustiveis e a consequente diminui¢cdo da emissdo de gases poluentes”.> A
andlise atual da prépria ANPTrilhos é de que os sistemas de tranporte sobre trilhos contabilizam ganhos da
ordem de Rs$ 30 bilhdes devolvidos a sociedade em termos sociais, econdmicos e de qualidade de vida.®

H4 uma caréncia enorme de infraestrutura de transporte publico no Brasil. De acordo com o estudo
do BNDES - “Demanda por Investimentos em Mobilidade Urbana” (2014), de 2015 a 2018, a estimativa de
investimentos no Brasil, necessdrios para minimizar as deficiéncias estruturais na infraestrutura de
mobilidade urbana, era da ordem de R$ 230 bilhdes. Para o modo sobre trilhos seriam necessdrios R$ 182
bilhées, quase 80% do total. ’

No ambito do transporte de média capacidade a Associa¢do Nacional de Empresas de Transporte
Urbano - NTU, na publicacdo “Propostas para um novo Programa Nacional de Mobilidade Urbana” (2023)
avalia que o déficit emergencial para os sistemas por 6nibus é de cerca de 18 bilhdes e propde ao governo
federal um “Plano Nacional de Reconstrucao” na sequéncia a elaboracao do Projeto de Lei do Marco Legal
do Transporte Publico, sob a coordenac¢do do Ministério das Cidades. A minuta foi desenvolvida em
discussao no Férum Consultivo de Mobilidade Urbana, constituido por entidades publicas e da sociedade
civil. Propde a criagdo do “bolsa transporte”, a renovacao da frota nacional, a ampliagdo de infraestrutura
para prioridade dos O6nibus na via (sugere 9.000 km) e a melhoria da governanca a partir do
estabelecimento de um consdrcio de institui¢des a ser liderado pela Secretaria Nacional de Mobilidade
Urbana e que poderd ser integrado por bancos e agéncias multilaterais, agéncias de desenvolvimento do
Brasil ou do exterior, universidades e organizacdes da sociedade civil para o desenvolvimento de
programas de qualificacdo e treinamento para agentes publicos das trés instancias de governo.

Diferente de outros setores como energia elétrica, saneamento e habita¢do, que contam com
estimativas para seus déficits de infraestrutura, ndo hd, para a mobilidade urbana, uma estimativa desse
tipo. Isso se deve a falta de bases de dados apropriadas sobre a oferta existente de infraestrutura de
transportes e a dificuldade de se estabelecer, de forma clara, o hiato entre a infraestrutura necessaria ou
satisfatdria e a oferta existente.?

Na década passada o transporte urbano de passageiros voltou para a agenda federal apds a
escolha do Brasil como sede da Copa do Mundo de 2014 e dos Jogos Olimpicos de 2016. A partir de entdo,
vieram os PAC Cidades-Sede da Copa do Mundo e dos Jogos Olimpicos, PAC Mobilidade Grandes Cidades e
PAC Mobilidade Médias Cidades, cuja efetividade ficou comprometida, entre outros, em razdo da quase
inexisténcia de estudos e projetos consistentes e maduros para serem apoiados.

“(...)nossa missdo € alertar a governos e empresas, e outros atores, que o momento ndo é pard
truques, ndo admite erros e jogadas, evitando e combatendo toda e qualquer acdo que, entre outras, busque

4 Anptrilhos-agenda-de-governo-2023-2026 - Editorial, p.5

5 Coletanea Mobilidade Urbana no Brasil, 2016, p.349 — Evaristo Almeida

6 Balanco do Setor Metroferroviario — 2022

7 Mobilidade sobre trilhos — do planejamento a operacdo, ANPTrilhos, 2016, p.21

8 BNDES Setorial 41, p. 79-134
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lucrar, tirar vantagem, manter situacbes economicamente/eticamente invidveis e sim buscar a harmonia que
s6 a equidade em seu sentido mais amplo pode oferecer.”?

Os programas aqui propostos partem da premissa de que os entes federativos de Regibes
Metropolitanas tenham estabelecido, ao menos, uma proposta de organizacao institucional minimamente
articulada, considerando o principio da “fun¢do publica de interesse comum” em conurbagbes de
metrépoles, que devem ser organizadas, planejadas e implantadas segundo o preceito constitucional, com
aprovacao de lei complementar estadual definindo o arcabougo politico-administrativo e técnico-financeiro
que serd adotado na respectiva regido, a partir do que estabelece o “Estatuto da Metrdpole”.

Outros arranjos institucionais, como consdrcios municipais, também podem ser adotados para que
0s compromissos pactuados sejam assumidos e implementados a partir visando a eficiéncia, a eficacia e a
seguranca juridica.

Além disso, sdo elencadas diversas acdes importantes que devem ser realizadas ao longo do
processo de institucionalizacdo de um ente metropolitano pelos governos estaduais e municipais
articulados entre si, com o apoio e coordenagao do governo federal para obtenc¢do de recursos para
custeio e para os investimentos em transporte de alta e média capacidade.

ROTEIRO PARA A FORMULACAO DE UM SISTEMA METROPOLITANO DE TRANSPORTE
ACOES DOS GOVERNOS ESTADUAIS E MUNICIPAIS

I - ORGANIZACAO DO AMBIENTE INSTITUCIONAL E LEGAL

» Fomento ao debate sobre o transporte metropolitano no ambito dos governos estaduais,
municipais, junto as respectivas camaras legislativas e demais entidades que representem a
sociedade civil e as diversas demandas sociais.

» Estabelecimento dos investimentos prioritdrios, considerando o Plano Metropolitano de
Mobilidade e Transporte.

» Avaliacdo e debate sobre a legislacdo de uso e ocupagdo do solo nos municipios conurbados,
de modo que haja a previsdao de adensamento ao longo das vias estruturantes e no entorno
das esta¢Oes de integracao.

» Organizagao do ambiente institucional para viabilizar a criagdo de uma Entidade Metropolitana
considerando a legislacao vigente e buscando reunir, no minimo, além do Governo Estadual e
do municipio pdlo, os municipios conurbados demandantes de um sistema de transporte
metropolitano e que se comprometam em aderir a nova entidade vinculada ao governo
estadual por meio de acordo, consércio publico, SPE, criacao de érgao bipartite etc.

» Estruturacdo de d6rgdo de controle social, composto pela Sociedade Civil Organizada e
entidades metropolitanas com participacao em regime deliberativo nas decisdes sobre o tema.

» Desenvolvimento conjunto de um programa de qualificacdo técnica dos responsdveis pelo
sistema de Transporte Publico Coletivo e da mobilidade urbana como funcdo publica de
interesse comum.

» Indicagdo/contratacdo pelo governo local/regional de técnicos de nivel superior
(Engenheiros/arquitetos) para participacdo no curso de especializacdo?.

9 Revista Portogente, agosto/23 — Correndo de Volta — Antonio Mauricio
(https://portogente.com.br/noticias/opiniao/113404-correndo-de-volta)
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» Antes do inicio da operacdo de cada fase, implantar programas de qualificacdo profissional e
empresarial dos técnicos e operadores do sistema, inclusive com informacdes e “soft
oppening” aos passageiros.

I1- PLANEJAMENTO DA REDE INTEGRADA DE TRANSPORTES METROPOLITANOS
PRIMEIRA FASE

Acdes para definicdo da Modalidade Tronco-Alimentador, com integracao fisico-
tarifaria

» Planejamento fisico e operacional visando a racionalizagdo das linhas municipais e
intermunicipais existentes com eliminagcdo de sobreposi¢cdes por meio da cria¢dao de linhas
tronco-alimentadoras a partir do sistema vidrio existente, mediante implantacdo de faixas
preferenciais para o 6nibus e de esta¢des de integracao.

» Planejamento e integracdo fisico-tarifaria do sistema metropolitano com bilhetagem
unificada e avaliagdo econémica e financeira do sistema metropolitano, para defini¢ao do
valor da tarifa integrada e do valor técnico de equilibrio.

> Especificacdo veicular e identidade visual integrada do sistema metropolitano,
compreendendodesde o veiculo até a comunicacdo visual de todo o sistema (com enfase
na sustentabiliade).

> Elaboracdo do orcamento necessdrio para viabilizar os investimentos desta fase para
negociacao junto ao Governo Federal com a participacao e as contrapartidas do Governo
do Estado, da Entidade metropolitana e dos municipios.

» Elaboracdo e publicacdo dos editais de concorréncia para as novas concessdes ou para a
contratagao de servicos de outras modalidades.

» Implantacdo da primeira fase do Sistema Integrado Metropolitano com previsao de
acompanhamento da operacdo, de modo a corrigir eventuais problemas operacionais.

SEGUNDA FASE
Acbes para definicao dos Eixos de Estruturacdao Metropolitana

» Planejamento fisico-operacional dos eixos excluivos para o transporte publico, com
definicdo do modo, da infraestrutura necessaria e localiza¢ao das estacdes de integracao, além
de todos os sistemas de sinalizacdo, bilhetagem, CCO etc.

» Introducdo dos conceitos de DOT (Desenvolvimento Orientado pelo Transporte) nos Planos
Diretores das cidades metropolitanas, em especial quando da elaboracao dos PDUls, com o
estimulo ao adensamento populacional (com prioridade para habitacdo de média e baixa
renda) e de usos mistos ao longo desses eixos.

» Estimativa de investimento em material rodante considerando, preferencialmente, o uso de
veiculos elétricos ou demais tecnologias com baixa emissdo de carbono para vioabilizar a
descarbonizacao da frota.

» Avaliagdo econdémica e financeira do sistema metropolitano considerando a inclusdo da
segunda fase do sistema implantado com bilhetagem unificada, para defini¢dao do valor da
tarifa integrada e do valor técnico de equilibrio.
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» Elaboracdo dos orcamentos, incluindo as desapropriacdes, obras civis, sinalizacdo,
comunicagao etc para viabilizar a negociagao de recursos para a implantagdo da segunda fase
junto ao governo federal e entidades multilaterais de financiamento. Considerar as
modalidades de financiamentos por PPP, Operac¢des Urbanas Integradas, emissao de CEPACs,
Contribuicdo de Melhoria, Contribuicdo pelo Uso da Via e outras modalidades a serem
introduzidas.

> Especificagdo veicular com implanta¢ao da identidade visual do sistema, conforme definido
na primeira etapa.

» Implantacdo do Sistema Integrado Metropolitano com as linhas troncais, operando em
pistas exclusivas, com acompanhamento e corre¢ao de eventuais problemas operacionais.

ACOES DO GOVERNO FEDERAL

» Coordenacdo de um processo de debates sobre os sistemas de transporte metropolitano
de alta e média capacidade para atender respectivamente 1,5 milhdo e 1,0 milhdo de
habitantes, especificamente nas regides metropolitanas e rides conurbados.

» Organizacdo de reunides com todos os entes das Regides Metropolitanas e assemelhados
que atendam aos requisitos estabelecidos para debater e fomentar a implantacdo de
sistemas de transporte metropolitano de alta e média capacidade, com o intuito de
promover e apoiar a organiza¢ao local e regional em torno do tema e discutir a implantacao
de uma politica publica perene para estas Rm’s.

» Definicdo, junto aos atores das RM’s — governador, prefeitos da capital e de prefeituras
conurbadas - que integram os critérios de prioridade, de programas de apoio com recursos
de financiamento para custeio e implantagao de infraestrutura.

» Promocdo de debates sobre as propostas de atualizacdo da Lei da Mobilidade Urbana junto
aos entes governamentais das Regides Metropolitanas e RIDES, dos érgaos da Unido e de
organizacbes representantes dos demais atores envolvidos (ANPTrilhos, NTU, Camaras
Legislativas, Conselho das Cidades etc).

» Estabelecimento de Cooperag¢do Técnica entre todos os envolvidos para a obtengdo e
insercao de informag6es em banco de dados sobre as RM’s definidas como prioritdrias:

o Mapeamento dos modos de transporte publicos coletivos inseridos na drea urbana
do territdrio metropolitano e dos municipios conurbados, com informacbes sobre
0s servicos e sobre o0s usuarios;

o Fornecimento de diagndstico sobre as condi¢Ges da infraestrutura urbana, dos
veiculos e equipamentos a partir de método “ISO” ou outra metodologia especifica
(metodologia usada no Metrolink de Toronto para detalhar e avaliar seus sistemas
de metrd, trens de suburbio, bondes, 6nibus, abrigos, estacbes, pontes, tuneis,
oficinas, almoxarifados etc).

o Apoio ao desenvolvimento de um plano de qualificagdo dos sistemas que atenda as
especificacbes resultantes do médodo “ISO” aplicado, conforme item anterior.

o Avaliacdo da demanda potencial por transporte de alta e média capacidade nos
teritériosdas RM’s participes da cooperacdo técnica.

o Anadlise do Plano Diretor e dos Planos de Mobilidade de modo a integrar e articular o
desenvolvimento urbano com a demanda por transporte coletivo, especificamente
o integrado metropolitano.
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o Estabelecimento de estratégias para a integracao modal metropolitana ao sistema
metro-ferrovidrio.

o Desenvolvimento de um Programa de Integracdo Tarifdria, considerando a
integracdo modal metropolitana, conforme item anterior.

» (riacdo de um programa de capacitagdo técnica voltado ao planejamento e operacdo da
mobilidade urbana metropolitana, com foco no transporte coletivo.

» Apoio técnico/financeiro no desenvolvimento e atualizacdo de planos e projetos em nivel
local dos municipios/estados que tenham aderido a capacitacdao de equipes.

PROGRAMAS PROPOSTOS
APOIO A SISTEMAS DE TRANSPORTE METROPOLITANO DE ALTA E MEDIA CAPACIDADE

PROGRAMA 1 - QUALIFICAQAO E AMPLIAQAO DE SISTEMAS METRO-FERROVIARIOS
PROPONENTE - Governos Estaduais e/ou Entidades Metropolitanas

MODALIDADE - Sistemas de Metr6s e/ou Trens metropolitanos
-Projeto completo para implantagao de sistemas de alta capacidade;
-Demanda de atendimento: a partir de 35 mil passageiros/hora/sentido;

PRE-REQUISITOS:

-Regido Metropolitana conurbada com mais de 1,5 milhdo de habitantes (IBGE);

-Participe de Acordo de Cooperacao técnica para mapeamento e lavantamento de dados do respectivo
territdrio e sistemas de TPC;

-Pacto metropolitano estabelecido;

-Prioridade aos eixos de maior demanda e com maior impacto social;

-Plano Metropolitano de mobilidade concluido, conforme Lei n°13.089 de 12/01/15;

-RM com popula¢do maior que 1,5 milhdo de habitantes na drea conurbana (pelos dados oficiais do IBGE);
-Atendam a eixos de demanda por transporte metropolitano;

-Elaboragao de Viabilidade técnica comprovando a demanda;

ESTRATEGIA DE APOIO

1* ETAPA - Custeio: para o desenvolvimento institucional, capacitacdo, elaboracdo do projeto e
daviabilidade técnica e econdmica, Relatdrio EIA RIMA, avaliacdo do impacto social, levantamento dos
dados necessdrios conforme estabelecido em acordo de cooperagdo técnica, desenvolvimento dos
indicadores a serem utilizados para o processo de avaliacao do sistema pds-implantacao, definicao dos
aportes financeiros e parcerias, pesquisa junto a populacao a ser beneficiada etc

2° ETAPA - Obra: Recursos de investimento para a implantacao do projeto aprovado
- Estabelecimento de indicadores que servirao como medida para a avaliacao do projeto pds-implantacao.
- Medicao da situacdo atual, antes da implantacao do projeto aprovado;
3% ETAPA - Avaliacao : Comparacao dos indicadores antes e apds a implantacdo e anadlise dos resultados;
PROGRAMA II - QUALIFICACAO E AMPLIACAO DE SISTEMAS DE TPC DE MEDIA CAPACIDADE
PROPONENTE: Governos Estaduais e/ou Entidades Metropolitanas e Capitais

SAUS, Quadra 5, Lote 5, Bloco F, Térreo, Asa Sul — Brasilia/DF — CEP: 70070-910 12

Fone: (61) 3202-0899 E-mail: mdtbrasilia@gmail.com Site: institutomdt.org.br
CNPJ: 25.266.568/0001-80 Inscri¢do Estadual: 07.779.256/001-75



mailto:mdtbrasilia@gmail.com

Instituto
T

MYTINVMIDT

MODALIDADE: Sistemas de Transporte Urbano Coletivo de média capacidade
- Projetos Completos para a implantacao de sistemas de TPG;
-Demandas a partir de 10 mil passageiros/hora/sentido;

PRE-REQUISITO:

- Regido Metropolitana conurbada com mais de 1,0 milhdo de habitantes (IBGE);

- Plano Metropolitano de mobilidade concluido, conforme Lei n°13.089 de 12/01/15;

- Participe de Acordo de Cooperacao técnica para mapeamento e lavantamento de dados do respectivo
territdrio e sistemas de TPC;

ESTRATEGIA DE APOIO

1" ETAPA - Custeio: para o desenvolvimento institucional, capacita¢do, elaboracdo do projeto e da
viabilidade técnica e econ6mica, Relatdrio EIA RIMA, avaliagao do impacto social, levantamento dos dados
necessarios conforme estabelecido em acordo de cooperagdo técnica, desenvolvimento dos indicadores a
serem utilizados para o processo de avaliacdo do sistema pds-implantacdo, definicdo dos aportes
financeiros e parcerias, pesquisa junto a populacdo a ser beneficiada etc

2? ETAPA - Obra: Implantacao do projeto aprovado

3° ETAPA - Avalia¢do : Comparagao dos indicadores antes e apds a implantagdo e andlise dos resultados;
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