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O ano ainda se iniciava um pouco sonolento quando fomos
convocados as pressas, no dia 06/01, para uma reunidao
extraordindria do Conselho de Transporte Publico Coletivo do
Distrito Federal (CTPC/DF), onde o Instituto do Movimento
Nacional pelo Direito ao Transporte Publico de Qualidade
para Todos (Instituto MDT) tem assento desde o ano de 2018,
sendo uma entre as duas organizacdoes da sociedade civil com
atuacdo direta na area da mobilidade urbana que tem titularidade
nessa instancia de controle social.

Na convocagcao encaminhada se apresentou como Unico ponto de
pauta a proposta do Governo de correcao da tarifa usuario do
transporte publico coletivo. Segundo a justificativa técnica inicial
apresentada no documento anexo a convocacao, o reajuste deveria
ocorrer no mesmo patamar do aplicado sobre a Tarifa Técnica,
correspondente a 16,19%, referente a variacdo do IGP/FGV
durante o periodo de setembro/2017 e setembro/2019.

Entretanto, segundo esse documento, considerando a necessidade
de atender o que esta exposto na Lei Distrital n.© 4.011/2007, que
trata do STPC/DF, como a modicidade tarifaria e a garantia do
direito de mobilidade da populacao de baixa renda, a proposta final
apresentada pelo Governo defendia um reajuste linear de R$ 0,50
sobre as 3 tarifas praticadas no DF, o que daria um reajuste médio
de 14,76%, o que ja seria bem proximo da primeira proposta.

Diante do quadro apresentado, o Instituto MDT se posicionou
contrario a aplicacao do reajuste tarifario e reiterou a necessidade
de que a consolidacao do transporte publico como direito social e
como servico essencial, como previsto na Constituicao, passa
obrigatoriamente pelo compromisso efetivo do estado com essa
politica publica, seja aportando os seus recursos orgamentarios ou
estabelecendo novas fontes para o financiamento do sistema,



priorizando o uso do sistema viario para o transporte publico,
implantando Corredores e Faixas Exclusivas e assumindo, na sua
integralidade, o planejamento, a coordenacao e a gestao do
Sistema.

Um dos principios da Politica Tarifaria estabelecidos na Lei n.°
4.011/2007 diz que se deve buscar a manutencdao do equilibrio
econOmico-financeiro do STPC/DF e o Instituto MDT reconhece isso
como um dos fundamentos importantes para a sustentabilidade do
Sistema. Também avaliamos que a politica de aporte de subsidios
por parte do Governo do Distrito Federal no transporte publico (em
2019 foram aplicados R$ 701 milhdes), € um diferencial em relagao
as outras cidades brasileiras e isso contribui decisivamente para a
manutencao das tarifas em patamares menores para os usuarios,
uma vez que esse recurso publico financia as gratuidades de
estudantes, idosos e pessoas com deficiéncia.

E nesse sentido que acreditamos que esse reajuste vai onerar
diretamente o usuario do Sistema, que ja banca uma tarifa cara
para a atual conjuntura brasileira. A economia justificada pelo GDF
com O reajuste, que representaria um aporte menor de R$ 161
milhdes no valor do subsidio neste ano, vai se traduzir em mais
obrigacOes para o0 passageiro pagante do sistema, que assiste ano
a ano o aumento do comprometimento da sua renda com o item
transporte, além do estrangulamento dos grupos de usuadrios que
se encontram desempregados ou na informalidade e que, por isso,
nao contam nem mesmo com o beneficio do vale-transporte.

A retirada de parcela do subsidio também pode se apresentar com
outra nuance: diminuir progressivamente a obrigacao do poder
publico com o transporte publico e redirecionando esse fluxo de
recurso orcamentario-financeiro para a utilizacgdo em obras de
infraestrutura que visam atender exclusivamente ao transporte
individual motorizado, entrando em rota de colisao com as
diretrizes estabelecidas no Plano Diretor de Ordenamento Territorial
do DF (PDQOT), no Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade
do DF (PDTU) e na Lei Federal n.0 12.587/2012, que tratam da



necessidade da reducao de privilégios para o automovel e a
priorizacdo do transporte publico e dos modais ativos de circulagao.

Apresentamos todas essas ponderacdes na reunido e elas também
foram compartilhadas pelos outros conselheiros. O CTPC/DF se
posicionou contrario a qualquer reajuste e essa decisdao ficou
registrada na ata da reunidao. Entretanto, conforme o que
estabelece a Lei n.© 4.011/2007, a tarifa é fixada pelo chefe do
executivo, com base em estudos de custos e tarifas e apds ouvido o
Conselho. O CTPC/DF nao tem poder deliberativo, apenas
consultivo.

Ao mesmo tempo em que apresentamos nossa posicao em relacao
ao equivoco do reajuste, uma vez que o seu Onus recairia
exclusivamente sobre o colo do usuario do transporte publico,
afastando cada vez mais o0s passageiros de um sistema que vem
perdendo usuarios ao longo dos anos, conduzindo-o a um quadro
com custo operacional maior e cada vez mais proximo de um
colapso, também listamos uma série de alternativas para o seu
financiamento, além de medidas que devem ser assumidas pelo
GDF para a gestao plena do Sistema.

Nesse campo, no ambito de novos desafios do GDF para o
financiamento do transporte, relacionamos o estabelecimento de
um percentual sobre as viagens realizadas pelos veiculos de
aplicativos de transporte, a definicdo de um percentual sobre o
valor do IPVA de Automodveis e Motos, a implantacdao de uma
politica de estacionamento sobre as vagas publicas, a utilizacdo da
receita sobre multas de transito, da exploracao de publicidade e da
outorga onerosa e, principalmente, o estabelecimento de
percentuais sobre o IPTU de imdveis que tiveram valorizacdao apés
a implantacdo de sistemas estruturais de transporte publico. Sendo
que tudo isso seria aportado em um Fundo para o financiamento do
transporte publico.

Defendemos que todo o arcabougo juridico que estabelece a
necessidade da priorizacao do transporte publico sobre o transporte



individual seja utilizado para a implantacao de medidas que visem
financiar o Sistema e criar condigdes diferenciadas dentro do
espaco viario, implantando faixas e corredores exclusivos. Esse
enfrentamento com setores que sempre tiveram privilégios dentro
da histéria do DF precisa ser feito e que o 6nus do financiamento
seja compartilhado com toda a sociedade, nao apenas com quem
depende exclusivamente do transporte publico. Se houve a
disposicao da transferéncia de 6nus para o usuario do sistema com
a decretacdao de um reajuste, em nome do equilibrio das contas,
essa légica também deve prevalecer junto a esses outros
segmentos.

A propdsito, o reajuste aconteceu em patamar de 10% e varias
frentes de acgoes foram abertas por organizacdes da sociedade para
o enfrentamento e o Instituto MDT esta presente.

* Wesley Ferro Nogueira é economista, com pos-graduagao em
Gestdo de Micros e Pequenas Empresas e em Gestdo Publica e
atualmente é Secretario-Executivo do Instituto MDT.



