O PROJETO ZONA VERDE NO DF: ALTERNATIVA OU PROBLEMA?*

29 de Julho de 2020.

Em plena pandemia, o DF alcancou uma outra marca que nao merece nenhuma comemoragao e
da qual nao devemos ter nenhum orgulho: a frota de veiculos ultrapassou a marca de 1,9 milhao
de unidades, representando um crescimento de 59,8% quando comparado com os dados do més
de junho/2010, segundo as informacdes disponibilizadas pelo Renavam/Denatran.

Com frota tdo expressiva e nao submetida a nenhum tipo de restricao quanto ao uso
privilegiado do espaco viario, nao era dificil constatar que o transporte individual motorizado
teria uma participacao excessiva nos deslocamentos da populacao do DF. Segundo a Pesquisa
de Mobilidade Urbana de 2016, as viagens feitas por veiculos representam 45,5% do total das
mais de 5 milhdes realizadas diariamente, enquanto que o transporte publico coletivo sé
responde por 22,5%, bicicleta com 1,7% e deslocamentos a pé estdao no patamar de 25,8%
dentro da matriz modal. Ressaltando que esses sao numeros anteriores a pandemia.

O Plano Diretor de Ordenamento Territorial do DF (PDOT), o Plano Diretor de Transporte Urbano
e Mobilidade (PDTU) e a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU) indicam os caminhos
para a construcao de cidades com melhor qualidade de vida ao defenderem a priorizacao do
transporte publico e dos modais ativos dentro do sistema viario, com a devida implementacao
de medidas de restricdo ao uso de automoveis.

Na contramdo disso acompanhamos a insisténcia das gestdes em investirem na criacdo de
condicoes e na ampliacao do sistema viario para garantir a fluidez para automdveis com a
execucao de obras suntuosas, como o TTN, e agora as propostas do viaduto no SIG e do tunel de
Taguatinga, além claro da ressuscitacao periddica do projeto da Via Interbairros (agora batizada
de Avenida das Cidades). Por outro lado, pouco se avanca em direcao a implementacao de mais
faixas e corredores exclusivos para 6nibus e de infraestrutura cicloviaria e pedonal para garantir
outras alternativas de acesso das pessoas a cidade.

Existe uma série de instrumentos no ambito da gestao publica que podem ser utilizados para a
restricao ao uso de automdveis dentro do sistema viario do DF, como o peddagio urbano, taxa
sobre emissdes de poluentes e a politica de estacionamento. Em relacao ao ultimo instrumento,
destaca-se a iniciativa do GDF configurada no Projeto Zona Verde, visando a “implantacao,
operacao, manutencao e gerenciamento do sistema de estacionamento rotativo pago de
veiculos em logradouros publicos e dreas pertencentes ao DF” e que, a partir da abertura de um
processo para manifestacdo de interesse, selecionou o estudo técnico apresentado por uma das
duas empresas que apresentaram projetos para o devido prosseguimento do certame.

O GDF estabelece como objetivos do Projeto Zona Verde, entre outros, o aumento da
rotatividade nas vagas em &reas publicas e o incentivo ao transporte publico e modais ativos, a
partir da restricdo ao uso de automoéveis. No desenho do projeto, as areas abrangidas seriam o
Plano Piloto, o Sudoeste, o SIG, o SIA e os bolsdes de estacionamentos localizados junto as
estacdes do metrd e aos terminais do BRT, com uma oferta total de 115.736 vagas.

No modelo conceitual apresentado no estudo selecionado, as areas seriam divididas em 4
grupos, com tarifas e horéarios diferenciados de permanéncia conforme a sua natureza e
obedecendo a seguinte configuracao: Ipé Amarelo (Asa Sul, Asa Norte, Sudoeste, SIA e SIG); Ipé
Roxo (SBS, SBN, SCS, SCN, SHS, SHN, SRTVS, SRTVN, SAS, SAN, SHLS e SHLN); Ipé Rosa



(Esplanada e proximidades do Buriti, Camara Legislativa e Tribunal de Contas) e Ipé Branco
(bolsbes de estacionamento do metrd e BRT).

O Projeto ja esta produzindo vérias reacdes dentro da sociedade e uma delas tem origem entre
os moradores das quadras residenciais das Asas Sul e Norte, que se opdéem a medida pelo fato
de que estaria garantida a gratuidade para apenas uma vaga dentro da quadra onde residem.
No caso da existéncia de mais de um veiculo na unidade habitacional, o quantitativo excedente
estaria obrigatoriamente sujeito ao pagamento pelo uso do espaco publico de estacionamento,
correspondente ao periodo de sua utilizacao.

As reacdes e o enfrentamento de alguns segmentos sao completamente previsiveis quando as
politicas publicas se contrapdem a determinados interesses, pois ha uma cultura arraigada e
normalizada de apropriacao privada do espaco publico. Essas manifestacdes contrarias sao
sempre amplificadas e apoiadas por parcela da midia local, do poder politico legislativo e
também pelo poder judicidrio, o que acaba reforcando conviccdes e criando um ambiente
favoravel para a defesa de que o cidaddo nao pode ter alguns direitos ameacados, mesmo que
aquilo seja contrario ao interesse da coletividade.

O Projeto Zona Verde tem o mérito de trazer um tema polémico para a discussao dentro da
sociedade, na perspectiva da construcao de um modelo de mobilidade urbana sustentavel,
propiciando condicbes para a mudanca de comportamento a partir do estabelecimento de
regras com restricao para o uso indiscriminado do automoével dentro da cidade. O Projeto
apenas reforca as diretrizes estabelecidas nos normativos citados acima, compartilhando, por
exemplo, um dos principios da PNMU que trata da “justa distribuicao dos beneficios e dnus
decorrentes do uso dos diferentes modos e servicos”, ou seja, a opcao pelo uso do automovel
tem assegurada a conveniéncia do conforto e da seguranca do modal, mas em contrapartida
tem que ter o 6nus pela producao das diversas externalidades negativas.

Entretanto, em que pese o acerto do GDF com a apresentacao do Projeto, destaca-se a
necessidade da realizacdo de uma série de ajustes na proposta e, principalmente, para que seja
devidamente assegurada a utilizagao dos recursos arrecadados, exclusivamente, na area da
mobilidade urbana, sejam aqueles originados com o pagamento da outorga ou com os
recebimentos mensais decorrentes da concessao, assegurando o cumprimento dos objetivos
previstos. Esses recursos deverao, obrigatoriamente, viabilizar a implantacao de corredores e
faixas exclusivas de O6nibus, a modernizacao do metr6, a expansao e integracdo da malha
cicloviaria e da rede de circulacdo a pé com o transporte publico e até mesmo o barateamento
das tarifas. Esse é o grande desafio.

Avalia-se que a reativacao do Fundo de Transporte Publico é de fundamental importancia dentro
desse processo para a centralizacao de todos os recursos destinados ao financiamento da
mobilidade urbana, e sob a gestao compartilhada do poder publico e da sociedade, assegurando
a presenca de segmentos da comunidade dentro do conselho gestor e garantindo transparéncia.
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