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Qualquer proposta de uma politica de mobilidade urbana para ser implementada em um
territério, e que se alinhe com os principios do desenvolvimento sustentavel, necessariamente
vai se concentrar em alguns eixos fundamentais, como, por exemplo, a priorizacao dos modais
ativos ou nao motorizados, como a circulacdao a pé, por bicicleta, patinete ou skate, e dos
sistemas de transporte publico coletivo, ao mesmo tempo em que deve estabelecer uma diretriz
basica para o desestimulo ao uso do transporte individual motorizado dentro do espaco urbano.

Quem acompanha de perto o tema, sabe que isso ndo é novidade para ninguém, assim como
também ¢é de notdério conhecimento o fato de que o redesenho das cidades passa
fundamentalmente pela retirada de privilégios dos automdveis dentro do sistema viario, onde
ocupam parcela significativa do espaco, apesar de transportarem quantitativo inferior de
passageiros comparativamente ao transporte publico, mas que essa mudanca de paradigma
encontra muitas resisténcias dentro de determinados segmentos da sociedade e que estes,
invariavelmente, possuem extraordinaria capacidade de mobilizacdo e de influéncia dentro dos
entes publicos responsaveis pela gestdo, contribuindo para que projetos inovadores e
necessarios sejam descartados em nome da manutencdo da velha politica tradicional de
execucao do mais do mesmo, onde viadutos, pontes, alargamentos de vias e vagas de
estacionamento para veiculos em vias publicas sempre vao ser, infelizmente, os protagonistas
das acdes de mobilidade urbana.

Impressiona o fato de que varios instrumentos de gestdo da politica urbana que ja foram
plenamente validados em muitas cidades pelo mundo (como politica de estacionamento, captura
de valorizagdo imobilidria em decorréncia de obras de transporte publico, pedagio urbano, taxa
sobre emissoes, etc), com a producdo de resultados satisfatdrios e provocando transformacodes
qualitativas dentro do espaco urbano, e que aqui estdo devidamente expressos na politica
nacional desde 2012, no Brasil sdo completamente ignorados por municipios e estados que
evitam qualquer processo de enfrentamento junto as camadas dominantes, mesmo que as
mudangas venham a produzir alteragdes positivas para o conjunto da sociedade e que possam
ser apropriadas futuramente pela totalidade da populacao.

Avancgar em busca de uma mobilidade urbana sustentavel pressupde a mudanga de paradigmas
por intermédio de um processo coletivo de construgdo dentro das cidades, onde a criagdo de
uma ambiéncia favoravel é fundamental para efetivar as decisdes politicas. Entretanto, fico
pensando se hoje, no atual cenario, hd algum espaco para se avangar o debate em direcdo a
democratizacdo do sistema viario no plano local, por exemplo, se a realidade incorporada no
pais nos ultimos 3 anos e meio se contrapde a esse modelo, seja na desmobilizacdo da
participacdo social nos processos de execucdo das politicas, no esvaziamento do protagonismo
dos entes publicos, no ataque as instituicdes e ao estado de direito, na propagacdo de
informacdes falsas, no desenvolvimento de antipoliticas publicas e na aposta deliberada do
acirramento dos conflitos e do aumento da tensdo social como estratégia de mobilizacdo dos
grupos de apoio desse projeto equivocado de poder.



E no ambiente da democracia que se criam as condi¢cdes minimas para a realizacdo de debates
saudaveis dentro das cidades, com respeito as diferencas, com a prevaléncia sempre do
interesse coletivo em contraposicdo as demandas segmentadas e a produgdo de uma ampla
concertacao. E somente dentro de um cenario de normalidade democrética que ha alguma
chance da implementacao de transformacdes qualitativas, na sequéncia a um longo processo de
participacao das diversas representacdes da sociedade e a formacdo de um consenso
devidamente pactuado.

Desconsiderando outras condicdes também necessarias, serda que ha alguma possibilidade de
fomento e proposicao de agdes no campo da mobilidade urbana, como iniciativas enérgicas de
restricdo ao uso excessivo de automoveis nos centros urbanos, se hda uma narrativa
contundente e um discurso reiterado por parte do Presidente da Republica estimulando os
conflitos, as ameacas, a miopia politica e a violéncia como estratégia de perpetuacao no poder?

Até poderiam afirmar que a acdo do mandatario se restringe ao plano federal e que as decisdes
locais ndo seriam afetadas e nem receberiam qualquer tipo de influéncia do seu discurso, mas
ao adotar esse modelo que é a sua marca registrada, ndo se estimula também focos de
resisténcia por parte de determinados segmentos que se posicionardo contrarios as
transformacdes necessarias na mobilidade urbana, por exemplo?

Nao tenho duvida de que o fortalecimento da democracia e das instituicdes é etapa obrigatéria
para garantir um debate dentro da sociedade, para afastar as ameacas e a escuridao que
passaram a rondar 0s nossos horizontes e para neutralizar legalmente as pegas que destoam
dentro de um ambiente de normalidade.

Nesse sentido, no momento em que uma série de manifestacdes em defesa da democracia e
das instituicdes se propaga dentro da sociedade brasileira, ndo ha como imaginar que a luta
pela mobilidade urbana estaria dissociada desse movimento crescente e representativo.
Defender a mobilidade urbana sustentavel e apostar que as transformagdes sao factiveis para
as cidades exige, acima de tudo, assumir incondicionalmente a bandeira da democracia como
premissa basica e exercicio de cidadania.

Sem democracia nao ha espaco para didlogo, pactuagdo e consenso. Sem espago para o debate
qualificado ndo ha ambiente para as transformagdes que sao extremamente necessarias para se
avancar em direcao a mobilidade urbana sustentavel e, com isso, poder contribuir no processo
de construcdo de cidades melhores para todos, inclusive para aqueles que hoje estao e/ou sao
seduzidos por um discurso ideolégico desconectado com o mundo moderno.
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