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O isolamento social produziu uma série de externalidades positivas que
representou transformacgdes muito significativas em varias partes do mundo. As
cidades comemoraram a reducao da emissao de poluentes, o fim dos
congestionamentos nas areas urbanas e a diminuicdo do numero de acidentes no
transito.

Varios relatos foram divulgados ao redor do mundo com manifestacdes de éxtase
de moradores pelo resgate de condicdes até entdo inimaginaveis antes da
pandemia: a possibilidade de visualizar novamente o horizonte na cidade de Los
Angeles ou o entardecer em Sdo Paulo e até o cristalino das aguas entdo poluidas
dos canais de Veneza, entre outras.

Essa redescoberta da possibilidade de qualidade de vida das cidades impulsionou
a tomada de decisdo por parte dos gestores publicos no sentido de garantir a
manutencdo dessa condicdo no pos-crise, com diversos exemplos espalhados:
Paris, Londres, Berlim, Bruxelas, Barcelona, Milao e muitas outras cidades estao
estabelecendo restricdes para o uso do automoével, ao mesmo tempo em que
avancam na implantacdao de redes ciclovidrias e de mobilidade a pé como
alternativas para o deslocamento seguro das pessoas.

Investir na mobilidade urbana sustentavel € o caminho natural para que as
conquistas das cidades possam ser mantidas e para que nao sejamos mais
obrigados a conviver também com as milhares de mortes decorrentes dos
acidentes de transito e dos problemas respiratérios ocasionados pela grande
concentracdao de poluentes no ar das cidades. Se as mortes provocadas pelo
coronavirus nos enchem de tristeza, aquelas outras também devem ser motivo
para a nossa indignacgao.

Ndo resta nenhuma duvida de que os modais ativos tém um papel fundamental
para a qualidade de vida das cidades e que os gestores locais tém agora um
importante aliado para avancar na implantacdo ou expansao das redes
cicloviarias e de mobilidade a pé dentro da perspectiva de defesa da vida. Esse
possivel novo cenario tem animado os militantes da mobilidade ativa e muitos ja
véem uma revolucdo em marcha, mas € preciso ter ponderacao nesse momento
guando se fala desse futuro, principalmente quando se coloca a questdo do
transporte publico.

O deslocamento a pé ou por bicicleta é adequado para pequenas distancias e
dentro da perspectiva de integracdo com os sistemas de transporte publico,
permitindo a realizacdo da primeira e da Uultima milha. Considerando a



organizacao das nossas cidades sob a ldgica do grande distanciamento entre a
periferia e as areas de centralidade, imaginar que os modais ativos vao passar a
ser a principal forma de ligacao entre esses dois polos é desconhecer a realidade
de grande parte da populagao brasileira.

Em que pese os riscos reais relacionados a convivéncia proxima de usuarios
dentro de trens e Onibus, e que deverdo ser monitorados e eliminados, o
transporte publico ainda vai permanecer sendo estruturador dentro dos
territérios e o principal instrumento para garantir a viagem diadria de milhdes de
pessoas no pais.

Muitas atividades econOmicas ainda nao serdo possiveis por meio do teletrabalho.
Muitos servigos informais ainda continuarao a ser realizados. Muitos
deslocamentos aos equipamentos publicos ainda serdo necessarios. Muitas
pessoas ainda vao continuar dependendo do transporte publico para acessar
emprego, servicos, lazer e demais atividades.

Hoje é feita uma discussdao em varias partes do mundo se nao havera um
deslocamento da demanda para os modais ativos e também para o transporte
individual motorizado, em funcdao dos possiveis riscos de contagio com o virus
dentro de trens e Onibus do transporte publico. O poder publico e/ou os
operadores vém adotando as devidas medidas sanitarias para que as viagens dos
usuarios possam acontecer com seguranga, como a exigéncia do uso de
mascaras e de equipamentos de protecdo individual; a priorizacdo do uso de
cartdoes em vez de dinheiro para o pagamento da tarifa; o distanciamento no
interior dos veiculos; o reescalonamento de horarios das atividades, etc.

Além do possivel medo, os privilégios concedidos aos automodveis e as atuais
tarifas dos sistemas publicos de transporte também sao fortes impeditivos para o
seu uso pela populacdo e esses sao outros desafios para o poder publico. Se as
cidades ficaram muito melhores sem a circulacao daquelas quantidades imensas
de veiculos, estad na hora dos gestores implementarem medidas para a restricao
do uso de automoédveis, assim como estd expresso na Politica Nacional de
Mobilidade Urbana. Tem que se aproveitar que essa recuperacao da qualidade de
vida das cidades ainda esta fresca na memodria das pessoas para que isso se
consolide como atributo permanente da vida urbana.

Também é impraticavel a convivéncia com as atuais tarifas dentro do transporte
publico. Deve se avancar na incorporacao de receitas extratarifarias que possam
contribuir para o barateamento das tarifas e, principalmente, para o
financiamento completo das viagens de segmentos vulneraveis que se encontram
fora dos sistemas de transporte coletivo por incapacidade econdmica de
pagamento. A reducdo das tarifas para os usuarios e a implantacao da tarifa zero
para os segmentos extremamente pobres devem funcionar como instrumentos
para a inclusao social.



Nesse momento de discussdo de cendrios pds-crise, hda um risco nada desprezivel
de incentivo ao uso do automoével, em detrimento do transporte publico, com a
justificativa de que seria para evitar a contaminacdo pelo virus. Também nao da
para reduzir a importancia dos sistemas de transporte publico dentro da matriz
de deslocamentos modais, mesmo que seja sob o argumento da ampliacao da
malha ativa, que seguramente precisa acontecer, mas sem restricdes ao uso de
Onibus, metros e trens.

A tdo necessaria e urgente ampliacdo das redes cicloviaria e de mobilidade
pedonal, que irdo criar alternativas para acesso das pessoas a cidade, ndo esta
em conflito com o investimento no fortalecimento do sistema de transporte
publico coletivo. Insistir na tese de que ambas as coisas sao incompativeis s6
fortalece o discurso da solugao da mobilidade via automoveis, pois esse caminho
evitaria o risco de contaminagao, mesmo que outras externalidades negativas
sejam produzidas. Por enquanto, mesmo com um cenario todo adverso, ainda
nao é o fim do transporte publico.
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