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2019

Em 2017 o Instituto MDT apresentou o Projeto “Pensar o Transporte
Puablico na Cidade Planejada para o Automdvel” tendo como objetivo
o de promover o debate acerca da necessidade da rediscussao do
modelo de mobilidade urbana do Distrito Federal, historicamente
baseado no uso prioritario do transporte individual motorizado.
Pesquisa de Mobilidade realizada em 2016 apontou que 45,5% dos
deslocamentos realizados no DF eram feitos através de veiculos.

O primeiro produto vinculado a este Projeto se deu com a publicagao
do Estudo Técnico “A Evolucao Recente do Sistema de Transporte
Publico Coletivo do Distrito Federal”. Este documento traz a
compilacdo de investigagbes sobre o transporte publico do DF no
periodo de 2007 a 2017, além de algumas reflexdes feitas por nds
acerca de avangos e retrocessos ocorridos apods a realizacdo da
licitacao do STPC/DF.

Em 2018 realizamos o Seminario “Os Desafios do Transporte Publico
Coletivo no DF”, como segundo produto do Projeto, com o objetivo de
discutirmos e apresentarmos propostas e possiveis alternativas diante
da aproximacao do processo de atualizacao do Plano Diretor de
Transporte Urbano e Mobilidade (PDTU) e da eleicao de um novo
mandatario para o GDF.

Este evento reuniu uma série de especialistas e de representantes de
varios segmentos, mas até entdo o foco do Instituto MDT era apenas
o transporte publico do DF. Entretanto, um dos temas que apareceu
em todos os grupos de discussdes do seminario foi exatamente a
necessidade da promocgao da integracao entre o STPC/DF e o Sistema
de Transporte Rodoviario Coletivo Interestadual Semiurbano de
Passageiros do Entorno.

Diante desse novo cenadrio e dando continuidade ao Projeto, em 2019
realizamos o Seminario “O Transporte Publico Coletivo no DF e no
Entorno”, quando debateu-se a perspectiva de integracao entre os
dois sistemas. Para isso, algumas experiéncias de integracdes do
transporte em regides metropolitanas foram investigadas, além do
evento ter permitido o encontro entre diferentes esferas
governamentais, como a Unidao, o Governo do Distrito Federal, o
Governo de Goias e os Municipios do Entorno.



O relatério final deste Seminario traz uma série de proposicdes e
ponderacdes acerca de uma possivel integracdo entre os dois
sistemas, uma delas trata especificamente da importancia do GDF ser
0 protagonista desse processo.

Estima-se que 120 mil pessoas de 10 municipios goianos venham
todos os dias para o DF utilizando o transporte publico semiurbano
interestadual (sao 40 milhdes de passageiros/ano). Esse contingente
trabalha aqui, aporta parcela dos seus recursos aqui e ajuda a
construir a histéria do Distrito Federal, mas enfrenta um processo
injusto de segregacdo: percorre maiores distancias, gasta mais
tempo em seus deslocamentos e se vé obrigado a utilizar um sistema
de transporte bastante precario, caracterizado pelo uso de veiculos
com idade alta, com tarifas mais caras, sem acesso a gratuidades e
sem contar com o beneficio do bilhete Unico, que permite a realizagao
de até 3 viagens no mesmo sentido com o pagamento de apenas uma
tarifa, assim como ocorre no STPC/DF.

A segregacao e o tratamento diferenciado estabelecem um 6nus a
mais para os usuarios do Entorno, apresentando-os como cidadaos de
segunda categoria. Nesse sentido, defendemos com muita convicgao
que devemos avancar tendo como perspectiva final a construgao de
um modelo de integracdo tarifaria entre os dois sistemas de
transporte publico, pautado por todas as suas variacdes (fisica,
operacional, institucional e temporal).

Avaliamos que o alcance do objetivo estratégico deve ser precedido
pela implementacdo de etapas intermediarias e, para isso, temos
defendido a adocdao de algumas propostas: estabelecimento da
integracao fisica nos terminais de entrada dos eixos de acesso ao DF
(Eixo Sul - Terminal Santa Maria; Eixo Norte — Terminal Rodoviario
de Planaltina/DF; Eixo Oeste - Terminal Setor O e Rodoviaria de
Brazlandia; Eixo Sudoeste - Terminal Samambaia Sul e Eixo Leste -
Terminal Sao Sebastidao); proibicao da circulacao de caminhdes e
veiculos de carga nos eixos de acesso ao DF, nos horarios de 05h00
as 09h00 e de 17h00 as 20h00 e criacdo de faixas reversas para a
circulacdo exclusiva dos O6nibus do Entorno, nos horarios de pico, nos
trechos compreendidos entre as cidades de origem até os terminais
de entrada dos eixos de acesso ao DF.

A vinculagao direta do Entorno é com o Distrito Federal e ndo com a
capital do Estado de Goids. O impacto da circulacdo dos 6nibus que
operam no Sistema Interestadual Semiurbano acontece é no DF. Por



isso, defendemos que é o Governo do Distrito Federal quem deve
assumir o protagonismo no processo de integracao entre os dois
sistemas, mas com a devida articulacao junto aos outros entes: a
Unidao (ANTT), o Governo de Goias e os municipios do Entorno via a
sua associacao - a AMAB. Essa responsabilidade do DF com o
transporte no Entorno ja estd estabelecida em varios instrumentos
legais, como na Lei Organica e no PDTU.

O PDTU (Lei n. 4.566/2011), por exemplo, ja no § 1° do Artigo 1°
expressa que seu objetivo é o de “definir as diretrizes e as politicas
estratégicas para a gestao dos transportes urbanos no ambito do
Distrito Federal e do Entorno”. Adiante, no Artigo 3°, quando trata dos
objetivos gerais para a melhoria do transporte urbano no DF e Entorno, fala-se
no Inciso IX em “apresentar solucoes eficientes, integradas e
compartilhadas de transporte publico coletivo no Entorno”.

Tratando das competéncias do érgao gestor do PDTU, atualmente a Semob, o
Artigo 6° cita “estabelecer metas de curto, médio e longo prazo para os
transportes urbanos do Distrito Federal e de ligacao com os
municipios do Entorno, com vistas a melhoria da mobilidade da
populacao”.

Nao temos duvida em relagdo a quem deve estar a frente desse
processo de integracao entre os dois sistemas. A tarefa que se faz
necessaria nesse momento € a condugao desse processo por parte do
GDF, em sintonia com a ANTT, com o Governo de Goias, com o0s
municipios e a sociedade, mobilizando os diversos atores, assumindo
as suas respectivas responsabilidades, construindo juntos um marco
legal, definindo conjuntamente um arranjo institucional e
implementando de forma articulada as agdes que vao garantir o
alcance da missao final. Ou se comecga a construir as condicdes para
que os dois sistemas se integrem, ou o DF vai continuar sofrendo os
impactos de um deslocamento que se da de forma desorganizada
entre o Entorno e a capital federal e os moradores das cidades
goianas permanecerao pagando um alto preco (ndo s6 econOmico)
para manterem as suas jornadas diarias.
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